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Nuevo 911 Cup: mas prestaciones
para el exitoso coche de carreras

08/08/2025 Porsche presenta el nuevo 911 Cup, la ultima evolucién del vehiculo para la Porsche
Mobil 1 Supercup y los diversos campeonatos nacionales de la Carrera Cup, ademas de para otras
pruebas avaladas por Porsche. Este nuevo modelo estara en la parrilla de salida a partir de la temporada
2026. Basado en la generacion 992.2 del 911, esta versién Cup incorpora numerosas mejoras respecto
a su aclamado predecesor.

El desarrollo se ha centrado en mejorar el rendimiento, mantener unos costes operativos razonables y
simplificar la conduccidn tanto para pilotos como para equipos. El motor béxer atmosférico de 4.0 litros
y seis cilindros ahora ofrece 520 CV (382 kW), diez mas que antes. El precio del Porsche 911 Cup es de
269.000 euros, IVA no incluido.

El nuevo coche de carreras para las copas y campeonatos monomarca Porsche estd basadoenel 911y
se denomina oficialmente 9171 Cup. Asi, el fabricante de automoviles deportivos de Stuttgart simplifica
y estandariza la denominacidn de sus vehiculos de competicién para clientes. A partir de ahora, solo los
destinados a campeonatos abiertos a varias marcas o categorias especificas llevaran el sufijo “GT"
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combinado con un nimero en su denominacion, como es el caso de la nueva evolucion del 911 GT3 R,
que también se estrena hoy. El 9171 Cup deriva en gran medida de los modelos 911 GT homologados
para carretera y se fabrica junto con los vehiculos de produccidn en serie en la planta principal de
Porsche en Zuffenhausen, lo que ha demostrado ser un gran éxito: desde que comenzd la produccion a
finales de 2020, Porsche Motorsport ha construido 1.130 unidades del actual 911 GT3 Cup. Hasta la
fecha, se han fabricado un total de 5.381 Porsche 911 para las copas monomarca.

“Al igual que sus exitosos predecesores, el nuevo 911 Cup supera los limites. Combina componentes de
serie de nuestros deportivos GT con tecnologia de competicion pura para crear un concepto global
coherente y orientado a las prestaciones”, comenta Thomas Laudenbach, Vicepresidente de Porsche
Motorsport. “Conducir el 911 Cup siempre se ha considerado un reto. Y queremos que siga siendo asi,
ya que también sirve como plataforma de entrenamiento para nuestros pilotos Jinior. El éxito de este
vehiculo lo evidencian sus innumerables victorias en carreras y campeonatos”.

Michael Dreiser, Director de Ventas de Porsche Motorsport: “El 9171 Cup es uno de los coches de
carreras mas vendidos del mundo. Junto con el 718 GT4 RS Clubsport, constituye la base de nuestra
exigente piramide en competicion y se utiliza globalmente en las Carrera Cup. Pero su éxito va mucho
mas all§; el secreto reside en su versatilidad. Los Cup suelen lograr excelentes resultados en carreras de
resistencia, en competiciones de GT abiertas y en una gran variedad de eventos deportivos".

Carroceria: diseno adaptado y aerodinamica mejorada

EI 911 Cup se distingue visualmente de su predecesor, sobre todo, por su frontal, que ahora refleja el
disefio del 911 GT3 de la generacion 992.2. El labio del spoiler delantero consta de tres piezas
independientes, lo que permite sustituir inicamente las secciones dafiadas tras un contacto, algo que
también reduce los costes de embalaje y envio de las piezas de repuesto. La eliminacion de las luces
diurnas cumple una funcién similar: en caso de colision, no se dafian los radiadores que van detras ni se
requiere una sustitucion posterior.

Las aletas llevan rejillas de ventilacion integradas que facilitan el flujo de aire a través de los pasos de
rueda y mejoran la carga aerodinamica en el eje delantero. El mismo efecto se consigue gracias a la
optimizacion aerodindmica de los bajos que, al igual que en el modelo de serie, influye positivamente en
la dinamica de conduccion. Las denominadas aletas giratorias, situadas detras de los pasos de rueda
delanteros, mejoran aun mas el flujo de aire a lo largo del frontal. La interaccidn de estos elementos da
como resultado una respuesta mas inmediata del eje delantero, especialmente a altas velocidades, lo
que permite al piloto posicionar el coche con mayor precisién en cada curva.

La zaga del nuevo 911 Cup, de estilo mas agresivo, ha sido completamente redisefiada. La conexién
entre los soportes del alerén trasero en forma de cuello de cisne se ha revisado para facilitar los ajustes
y su manipulacion. La cubierta del compartimento del motor también es nueva. Como casi todos los
componentes de la carroceria, incluidas las puertas, esta fabricada con fibra de carbono reciclada
combinada con resina epoxi de origen bioldgico. Por ejemplo, se reutilizan los recortes de otros
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procesos de fabricacién para producir la fibra, lo que contribuye, entre otras ventajas, a estabilizar el
precio de las piezas de repuesto.

Motor de competicion aun mas cercano al propulsor del 911 GT3

El motor de seis cilindros, refrigerado por agua y de altas revoluciones, sigue siendo atmosférico. El
potente boxer de 4.0 litros se basa en el del Porsche 911 GT3. En su dltima versidn de competicidn, que
ahora ofrece 520 GV (382 kW), incorpora componentes adicionales del motor de serie, como valvulas
de mariposa individuales con flujo optimizado y arboles de levas con tiempos de apertura de valvula
prolongados. Este disefio elimina la necesidad de una valvula de mariposa central, lo que permite la
instalacion de un limitador de aire, requisito indispensable para competir en algunos campeonatos
automovilisticos. A pesar del aumento de potencia en diez caballos, la vida Gtil del motor se mantiene
inalterada: solo requiere una revision tras 100 horas de pista. Para cumplir con las diferentes normativas
de ruido segun la categoria, el circuito y las reglamentaciones locales, hay tres sistemas de escape
disponibles.

Un embrague de competicion mas robusto y de metal sinterizado de cuatro discos transmite la potencia
a la caja de cambios secuencial de seis velocidades. Con él se puede aumentar la velocidad del motor,
anteriormente limitada a 6.500 rpm durante la salida parada, lo que mejora aun mas la acustica al inicio
de la carrera. También se ha introducido una funcidn de reinicio automatico del motor, que se activa en
cuanto el piloto pisa el embrague tras una parada accidental. Ademas, una nueva funcion
estroboscdpica en las luces de freno alerta a los pilotos que van detras, especialmente durante la fase
de salida. Esto sustituye el uso anterior de las luces de emergencia para esta aplicacion de seguridad.

Frenos: rendimiento mejorado y vida atil mas larga

El sistema de frenos ha sido completamente renovado. En el eje delantero se montan discos de 380
milimetros, con una seccion transversal mayor que pasa de 32 a 35 milimetros. Este cambio permite
canales de refrigeracién mas grandes para la autoventilacion, mejorando asi la disipacidn del calor. Al
desplazar hacia atras el radiador de agua, dentro del espacio del maletero, se puede situar la entrada de
aire para refrigerar los frenos en la parte central delantera. Ademas, se ha reducido el diametro exterior
del disco de freno, aumentando la superficie de friccién entre el disco y la pastilla. Esto se traduce en
una deceleracion mas eficiente gracias a unas pastillas de freno mas anchas y que duran mas en
carreras de resistencia, asi como en una vida util significativamente mayor de los componentes
individuales.

El ABS de competicion Bosch M5 se instalara de fabrica en todos los 911 Cup. Cuenta con capacidades
mejoradas de procesamiento de datos para interpretar la informacién del nuevo sensor de aceleracion,
que ofrece deteccion de sefial adicional. El software avanzado también puede alertar al conductor en
caso de fuga en cualquiera de los dos circuitos de freno. Ademas, el depdsito de liquido de frenos se ha
agrandado, haciéndolo apto para carreras de larga distancia.
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Los topes de direccion ajustados permiten que la direccidn asistida electrénica alcance un radio de giro
mas cerrado, facilitando el pilotaje en circuitos urbanos estrechos. El mayor angulo de giro de la
direccion también permite a los conductores contrarrestar el sobreviraje del 911 con mayor eficacia.

Interior: manejo simplificado durante la competiciony en boxes

En cuanto a la direccidn, el volante multifuncidn redisefiado y de mayor calidad combina una estética
mas atractiva con ventajas practicas. Por ejemplo, los controles giratorios centrales permiten ajustar la
intervencion del ABS y el control de traccion. Los botones de control con iluminacion en color y de
nuevo disefio mejoran la legibilidad de las indicaciones.

El panel de control central, junto al asiento, sigue siendo facilmente accesible y manejable para el piloto,
incluso durante la carrera. Ahora cuenta con ocho interruptores fisicos en lugar de diez. El botén de la
esquina inferior derecha abre una pagina de mend adicional en la pantalla, que permite ajustar una
amplia gama de detalles desde el interior del coche, como la velocidad en el pit lane, el mapeo de
escape Y el restablecimiento del 4ngulo de direccidn. Esto elimina la necesidad de conectar un portéatil y
simplifica las operaciones para los equipos. El acolchado de espuma adicional en el interior del
travesafio de la puerta ofrece proteccidn adicional para los brazos, piernas y pies del piloto.

Matthias Scholz, Director de Vehiculos GT de Competicidn en Porsche, explica: “El nuevo 911 Cup
destaca por la gran atencion al detalle que se ha dedicado en su desarrollo. Es mas resistente, mas
rapido y, a la vez, mas préctico. La vida (til de los componentes se mantiene, e incluso se ha ampliado
en algunos casos, a pesar del aumento de rendimiento. Cuando se ha podido, se han sustituido unos
componentes por otros con un alto porcentaje de materiales reciclados. Se han optimizado las
operaciones dentro del habitaculo y una gama de funciones electrdnicas adicionales permite una
aplicacién mas amplia en diferentes formatos de carreras”.

Electronica: funciones adicionales practicas

La electronica mejorada del nuevo 9711 Cup contribuye a la facilidad de conduccion. EI TPMS (Sistema
de Monitorizaciéon de Presion de Neumaticos) ahora muestra la temperatura de los mismos en la
pantalla central del salpicadero. Una antena GPS significativamente mas potente sustituye al anterior
sistema de infrarrojos, controlando el tiempo por vuelta y el seguimiento de la posicion. También se han
integrado caracteristicas probadas de su hermano mayor, el 911 GT3 R, como la medicién del tiempo
por vuelta en los pasos por boxes y la funcién "pre-kill", que apaga automaticamente el motor al
detenerse el coche durante las paradas en boxes. Ademas, un nuevo sistema electrdnico de
monitorizacion de la unidad de liberacion del extintor comprueba el nivel de carga de la bateria
auténoma de nueve voltios.

Para el desarrollo del 911 Cup, Porsche Motorsport ha vuelto a colaborar con Michelin para crear una
nueva generacion de neumaticos. Las pruebas en condiciones reales se realizaron en los circuitos de
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Monza, Lausitzring (Brandeburgo) y en la pista interna de Porsche en el Centro de Desarrollo de
Weissach. Al volante estuvieron tres expilotos Junior de la marca: Bastian Buus, Laurin Heinrich y Klaus
Bachler, acompafiados por el experimentado Marco Seefried.
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